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ARTICLE PREMIER. — Sont aux risques des assureurs, dans les conditions ci-aprés
déterminées, les dommages el pertes qui arrivent au navire assuré par lempéte, nau-
f{aga, échouement, abordage, changement forcé de route ou de voyage, jet, feu, explo-
sion, pillage, piraterie ¢t baraterie, et généralement lous accidents et fortunes de mer.

AnT, 2. — Les risquas de guerre civile ou érrangére me sont a la charge des
assureurs qu'autaut quil y a convention expresse. Dans co cas, les assureurs répondent
des dommages el pertes provenant de guerre, hostilités, représailles, arréts, captures et

lestations de gouver, quelecong amis ou ennemis, reconnus ou non reconnus,
et généralement de tous accidents el fortunes do guerre,

ART. 3. — Les risques de recours de tiers, autres que ceux qui seront exceptés par
les 6° et 7° paragraphes de V'article 4, exercés contre 1o navire assuré pour faits d'abordage
ou collision avec un autre navire, pour heurt de digues, quais, estacades, et généralement
pour dommages causés a tous objets malériols, sont a la charge des assureurs pour les
neufl dixiémes des dommages alloués et jusqu'au mazimum des neuf dixiemes de Ja
somme assuree.

Lassuré supporte le dixiéme des dommages,

11 lui est interdit de faire assurer ce dixieme.

Ln cas d'infraction a eelte interdiction, il supportera une réduction d'un second dixiéme,
afin que l'intérét du dixieme soit rétabli.

Le capitaine. de I'avis conforme du consul de sa nation ou de I'agent des assureurs,
est autorisé a lrailer el transiger au mieux des intéréts communs, sur toutes réclamations
exercées contre lui pour fuils d'abordage.

Art. 4. — Les assureurs sont exempls, par exception et dérogation en tant que de
besoin & ce qui a été dit a l'article premier quant a la garantie do la baraterie :

1° Des fails de dol et de fraude du capitaine ;

De tous é\'éugm‘euls (ﬁuelconques résultant de violation de blocus, de contrebande ou de
commerce grulube ou clandestin ; R

Le tout & moins que le capitaine n’ait 66 changé sans 'agrément de I'armateur ou de
son représentant el remplacé par un autre que par le second ;

2° Des dommages et pertes provenant du vice propre ;

3° De la piqire des vers sur les parties du navire non protégées par un doublage
métaliique ; .

4° De tous frais d'Livernage, de quarantaine et de jours de plancle ;

5° De toutes les conséquences gu'entrainent pour le navire les faits quelconques du
capitaine ou de I'équipage a ferre ;

6 De tous recours exercés, par qui que ce soit, pour dommages éprouvés soit par
les allréteurs, chargeurs ou réclamuteurs de marchandises, soit par les passagers ou
li.%q:lipage du navire, & raison de fautes queleconques du capitaine, de I'équipage ou du

ilote;
s 70 De tous recours exercés pour fails de mort ou de blessures.

Ant. 5. — La valeur agréée du navire comprend indivisément tous ses accessoires,
motamment les victuailles, avances a Iéquipage, armement ot toutes mises dehors, a
moius qu'il ne puisse étre justifié que cerlaines de ces dépenses concernent un intérét
distinct de celui de la prooriélé du navire.

A défaut de cetle justification, les assureurs du navire seront en droit, en cas de délais-
sement, de réduire sa valeur agréce du montant de toutes assurances failes séparément sur
arﬁmneui. victuailles ou mises dehors avaul ou aprés I'assurance du navire.

caunmoins, dans les risques de péche, la valeur de I'armement spécial de la péche et,
pour les navires & vapeur, la valeur de la machine peuvenl toujours &lre assuréos sépa-
rement.

ART. 6. — Les risques de I'assurance au voyage coursnt du moment ol le navire a
commencé & emharquer des marchandises, ou. 2 défaut, de celui o il a démarré ou levé
I'ancre, et cessent quinze jours aprés qu'il aélé ancré ou amarré au lieu de sa destina-
tion. & moins qu'il n'ait recu a bord des marchandises pour un autre voyage avant 'expi-
ration des quinze jours, auquel cas les risques cesserout aussitot,

ART. 7. — La quarantaine est considérée comme faisant partie du voyage qui y donne
lieu ; néanmoins, sile navire assuré au voyage va faire quarantaine ailleurs qu'an noint
de destination, les assireurs ont droit i une augimnentation de prime de trois quarlts pour
cent par mois, depuis 1o jour du départ pour la quarantaine jusqu'a celui du retour,

Les mémes augmentations de prime sout applicables au cas on un navire, trouvant
sou port de deslication blogué, séjourne devant ce port ou relévs pour d'autres. Dans ce
oas, les assureurs continuent de courir Jes risques pendant tous séjours ot relevements,
saus cependanl que celle prolongation puisse éire de plus de six mois, a dater de l'urrivée
devaut le yurl bloqué; mais ils ne répondent d’aucuns frais ni augmentetions de dépenses
résultant de ces relevaments el séjours.

L’assuré peut toujours faire cesser | risques & son gré avant les six mois,

En cas d'assurance & prime liée, il est accordé, sans augmentation de prime, quatra
mois de séjour a partir du moment ol le navire aura abordé au premier port of il doif
commencer ses opérations. Si le séjour dure plus de quatre mois, il sera di auz assg-
Teurs uue augmeniation de deux tiers pour cent parchaque mois supplémentaire,

ARrT. 8. — Le délaisement pour défaut de nouvelles peut tro fait : apres quatre mois

pour tous navires d vapeur ; aprés six mois pour tous navires & veiles, autresque ceux
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qui franchissentles caps Horn ou de Boane-Espérance; aprés huit mois pour ces derniers.
Les délais se comptent au lieu de destination du dernier voyage entrepris, et de la
date des dernidres nouvelles regues. o,
L'assuré est tenu de justifier de la non-arrivée.

ART. 9. — Par dérogation expresse au Code de commerce,
élre fait que pour les seuls cas :

4° De disparition ou destruction tolale du navire;

2° D'innavigabilité produite par fortune de mer.

ART. 10. — Si ls montant total des dépenses a faire a un navire pour réparation
d'avaries (déduction faite de la valeur des vieux doublages et autres débris) dépasse les
trois quarts de la valeur agréée, el si, par suite, la condamnation du nayire est pronon-
cée. il est réputé innavigsble a I'égard des assureurs et peut leur étre délaissé. .

Ne devront entrer en ligne de compte dans le caleul des trois quarts que les répa-
rations d'avaries résultant de fortunes de mer et presorites par les experts pour la
remise du navire en bon état de navigabilité. Il ne pourra, notamment, y étre compris
ancun chiffre pour dépenses imprévues, gages et vivres d'équipage, primes de grosse,
frais d'expertises, de procédure ou de sauvetage, elc... non plus que pour réparalions
provisoires, ; . 2 cie )

Si le navire, effectivement réparé, est parvenu a sa destination, le délaissement n'est
point recevable, quoique le cout des réparations ait dépassé les trois quarts. Dans ce
cas, l'action d’avaries est seule ouverte a l'assuré, sous lss retenues etfran‘chxse5 prévues
par les articles 18 et 20, et la méme action est ouverte a I'assuré franc d'avaries.

ART. 11, — Est parsillement réputé innavigable, et peut élre délaisse aux assureurs,
fenavire condamné fauts de moyens matériels de réparation, mais seulement s'il est ega‘nh
ue le navire ne pouvait pas relever avec sécurité, au besoin aprésallégement ou par l'aide
ﬂ‘un remorqueur, pour un autre port o il eit trouvé los ressources nécossaires, et, de
plus. que les armateurs ne pouvaient pas faire parvenir au lieu de la reliche les pieces
de_reohange indispensables qui y feraient défaut. s )

Ne pourra, au contraire, étre reputé innavigable ni éire délaissé aux assureurs le
navire qui aura été condamné en raison seulement du manque de fonds nécessaires au
paiement des dépenses de réparations ou autres.

Ant. 12, — Il est expressément convenu que les assureurs sont et demeurent étran-
gers :
° 1° Aux primes des emprunts & la grosse contractés dans un port d’expédition ou de
destination ; =

2° A la saisie et vente du navire, dans un port d’expédition ou de destination,sur la
poursuite des préteurs on de tous autres créanciers - . .

3° Aux effets de. toutes délerminations de I'armateur a I'égard des oréanciers, prises
en vertu de l'article 216 du Code de commerce. A

Arr. 13. — Le port d’expédition est réputé port de relache si le navire, apras 1"avoir
quitté en bon état, y rentre pour réparations d'avaries éprouvées depuis sa sortie. .

Ant. 4. — La loi du 12 aodt 4885 ayant abrogé I'article 386 du Codn de commerce,
le fret sauvé cesse d'appartenir, en cas de délaissement, aux assureurs du navirse.

Les subvantions de I'Btat qui pourront étre dues a I'armement ne font pas non plus
partie du délaissement du navire. .

Les gages qui pourront étre dus par I'armement & I'équipage, ainsique tous rapatrie-
ments, vivres supplémentaires ou autres frais de I’équipage, sont réputés charges soit
du fret, soit de la subvention a gagner. En conséquence, lesdils gages ou frais ne seront
jamais supportés par les assureurs du navire dans la liquidation du sauvetage ; s'ils ont
¢té prélevés sur les produits du navire ou de ses débris, ils seront répélés contre
les assurés,

1l en sera ainsi alors méme qu’il n’y aurait ni fret sauvé, ni fret payé d’avance, ni sub-
vention de I'Etat.

Ant. 15. — Daus les assurances & terme ou i prime lide, chaque voyage est I'objet
d'un réglement distinet et séparé. Chaque régloment est établi comma s'il Y avait aatant
de polices distinctes que de vovages. La somme assurée esl, pour chaque voyage, la
limite des eugagements des assureur.

Ant. 16. — Il y a voyage distinct, en ce qui touche I'application de l'article 15
de la présente police, dans la traversée gue fait un navire sur lest pour aller prendre
chargemant,

S'il prend charge pour un on plusiears ports, il y a un seul voyage depuis le com-
mencement du chargement jusqu'a la fin du débarquement.

Il on est ainsi alors méme que le navire a embarqué des marchandises pour un voyage
ultériear. Ce nouveau voyage n’est réputé commencé qu'au moment ol a été achevé la
déchargement des autres marchandises,

le délaissement ne peut

Ant. 17. — Lorsque le navire a épouvé des avaries 2 la charge des .assureurs, et
qu'il se trouve dans un port oiles réparations seraient impossibles ou trop dispendieuses,
le capitaine devra s'v borner aux réparations jugées indispensables, et aller, au besoin
avec I'aids d'up remorqueur, les compléter au port le plus convenable od elles pour=
} 1alent s’effectuer avic économie.




Pendant les trajets ainsi faits, en dehors des opérations commerciales do npavire,
pour aller dn port de relache au port ds réparation et en revenir, la primo mensuelle
ne court pas dans lesassurances a terme : les vivres et gages d’équipage et les frais de
remorquage sonta la charge des assureurs.

Le capitaine devra également ne point faire doubler ou caréner son navire au port
de relache, s'il est reconnu par les experts que cette dépense peut étre ajournée a un
moment plus opportun,

Pendant le temps o le navire séjourne dans le port de raliche en altendant des pieces
de rechange qni lui sont envoyées d'aillenrs et sans lesquelles il ne pourrait continuer
son voyage, les assureurs prennent pareillement & leur charge les vivres et gages
d’équipage et gratuitement les risques.

ART. 18. — Les avaries ne sont payées par les assureurs que sous la retenue d’une
franchise de :

3 o/, de la somma assurée pour les avaries particuliéres;

1 ¢/, do ladite somma pour les avaries communes ;

1 ©/, de ladite somme pour les recours de tiers.

En cas de conconrs de plusicurs sortes d'avaries,la franchise retenue no pout élre
supérienre an maximum de 3 /o.

Les franchises ci-dessus s'appliquent aux navires a voiles.

Quant aux navires a vapeur, la franchise d'avaries particuliéres est réduite @ 2 °/o;
les franchises d'avaries et de recours de tiers sont supprimées,

ART. 19. — Ln cas d’échouement suivi de remise & flot, tous les frais a la charge du
navire, faits pour le renflouement, sont remboursés sans retenne, au prorata des sommes
assurées, méme dans les risques souscrits francs d'avaries. II est toutefois bien entendu
que, lorsque des objets du navire ont été sacrifiés, leur remplacement subit les réductions
prévues par l'arlicle 20 ci-aprés.

ART. 20. — 11 n'est admis, dans les réglements d'avaries, que le colt des rempla-
cements et réparations reconuns nécessaires par les experts, I'assuré ne pouvant
prétendre a aucune autre indemuité, pour quelque cause que ce soit,

Pondantla premiére année de la construction, il n’est pas opéré de réduction sur les
dépenses pour différence du vieux au neuf.

Pendant la seconde année, il est opéré une réduction d'un cinquieme, et, sile navire a

lus de deux ans, une réduction du tiers sur toutes dépenses autres que celles qui sont
spéciales a la caréne et an doublage. Touteflois, sur les ancres et les chaines-céables, la
réduction n’est jamais supérieure a 15 °/o.

Si le navire est construit en fer, il n'y a pas de réduction pendant les deax premiéres
années. La réduction est de 10 °/, pendant la troisitme et la quatriéme annés, de 15 °/o
aprés la quatriéme année,

Quant aux dépenses spéciales & la caréne ou au doublage, pour les navires construits
en bois, la réduction est d'un quarante-Luitiéme par mois écoulé depuis que la derniére
caréne a é1é fiite ou que le 3erniar doublage a été appliqué.

La premiere on la seconde année de construction compte depuis le premier jour de la
premicre sortie du navire jusqu'a celui de son entrée au port on il effectus ses
réparations.

Le caleul des quarante-huitiemes sur les dépenses de caréne el doublage se fail

areillement depuis le jour de la sortie du navire, aprés Vachévement de la caréne cu

"application du doublage neuf, jusqu'a celui de son entrée au port on il renouvelle I'une
ou lautre. le dernier mois n'élant compté que s'il est entamé de plus de quinze jours.

Les mémos réductions s'appliquent au réglement des indemnités dues par les assureurs
pour avaries communes.

Dans tons les cas ot il y a lieu & la réduction, en sont seuls exceplés les frais de
pilotage, de port, d'expertises, frais judiciaires ou consulaires, et le remplacement des
vivres perdus. La réduction n'a pas lieu non plus sur les dépenses do réparations provi-
soires qui n'auront pas profité au navire, lorsqu’il a relevé pour compléter sesréparations,
La réduction est opérée sur loutes autres dépenses, méme celles de location d’apparanx,

ontons, grils, chantiers ou bassits, totalisées comme si la_réparation avail été adjugée

forfait el A I'entreprise, mais sous la déduction du produit net des vieux doublages et
antres débris.

Lorsque, sur 'avis des experts, dos membrures, toles ou autres pitces avariées du
navira anront été simplement écarvées, sestionnées ou redressées, au lion d’étre intégra-
lement remplacées, les réparations ainsi failes ne subiront, par dérogation a ce qui
pré. éde, aucune réduction pour différence du vienx au neuf.

Les primes des emprunts 2 la grosse contractés dans un port de reliche, commis-
sions d'avances de fonds, intéréls ou tous autres frais proporlionuels, sont ventilés et
ne sont supportés par les assureurs que proportionnellement & I'indemnité nette & leur
charge, établie d'aprés les bases ci-dessus.

Si lemprunt & la grosse a été contracté pour un terme plus éloigné gue celui du
voyage en cours, la prime est réduite a ce qu'elle edt été pour le terma dudit voyage en
cours, suivanl appréciation a faire par amis commuus.

La contribution du fret & I'avarie grosse n'est a la charge de l'assureur sur corps qu’a
la double condition que les assurés aient pris 'engagement de ne pas faire assurer le
frel et que ce fret, pivé d'avance ou non, ne soit pas acquis a tout événoment.

, Dans les réglements d'avaries particulieres, les vivres et gages d'équipage pendant les
réparations ne sont pas @ la charge des assureurs du navire, sauf ce qui est dit au
dernier paragraphe de I'article 17.

Lesdits vivres et gagas do I'équipage sont toujours répulés charges du fret.

ART. 21. — Dans les risques de péche, les assureurs sont exempts de toutes perles et
avaries sur les embareations, uslensiles de pécle, ancres, chaines, cibles el dépendances,
pendant la_péche et pendant le mouillage. 11s soni. pareillement exempts des pertes d’ancros,
chaines, cables et dépeudauces, dans les divers mouillages de I'ile de la Réunion.

Par Uentremise de M2 :

ART. 22. — Les assurés s’interdisent expressement

{° Les assurances sur bonne arrivée du navire;

20 Les assurances sur fret excédant soixante pour cent du fret 3 justifier.

Toute assurauce faite par les propriétaires des navires, par leur ordre, ou pour leur
compte, contrairement aux prescriptions du présent article, réduit d’autant, en cas de
délaissement, la somme assurée sur le navire.

ART. 23. — La prime stipnlée dans la police est indépendante des augmentations qui
pourront étre dues pour des navigations spécialement dangerenses ou des saisons
d'hivernage. .

Ces augmentations sont fixées par le tarif de la place. 0

Elles ne sont pas dues dans le cas de reliche forcée.

Dans tous les cas on le caleul de la prime se fait par périodes mensuelles on antres,
toute période commencée est comptée comme finie.

AnT. 25.—En cas de perte du navire, si 'e capitaine en est propriétaire ou coproprié-
taire, il est sursis au réglement de sa part dans I'assurance jusqu'd produetion du certi-
ficat constatant le résultat de I'enquéte administrative a laquelle sa conduite doit étre sou-
mise.

S'il est établi par celte enquéte que la perte est imputable a des fantes du capilaine, 6t
si, par suite, son brevet lui est reliré, quoique sans imputation de dol ni de fraude, les
assureurs sont valablement libérés de la part assurée du capitaine. en lui payant par
composition 50 p. °/» de I'indemnilé si son brevet lui a été reliré définitivement, 75 p. °/e
s'il me lui a é1é retiré que pour un temps,

ART. 25. — Toutes pertes el avaries & la charge des .assureurs sont payées comptant,
trente jours apres la remise compléte des piéces justificatives, au porteur de ces pieces et
de 1a présente police, sans qu'il soit besoin de procuration.

ART. 26. — Lors du remboursement d’une perte ou d'une avarie, toutes primes échues
el non échues, dues )i)ar P'assuré, sont, en cas de faillite ou de suspension se paiements,
compensées, et les billets acquittés donnés et recus pour complant.

S'il 'y a pas faillite ni suspension de paiements, les assureurs n’ont droit de com-
penser que la prime, méme non échue, de la police objet de la réclamalion, et toutes
autres primes échues. L

Anrt. 27. — En cas de faillite ou de suspension notoire de paierments de I'assuré, on en
cas de non-paiement de la prime échue, les assureurs, apres sommation restée infruc-
tueuse faile au domicile de l'assuré d’avoir @ payer ou fournir caution valable dans les
vingt-quatre heures, peuvent annuler, a partir des dernicres nouvelles, par une simple
Jolification, toute assurance en cours désignée dans I'exploit, en dclarant renoncer a la
prime proportionnellement & la durée des risques restant 2 courir, les assureurs demeu-
rant eréanciers du surplus, plus des frais d'enregistrement et de signification.

ART. 28. — La vente publique du navire fait cesser de plcin droit I'assurance au jour
de la vente.

L’assurance continue de plein droit, en cas de vente privée s'appliquant @ moins de
moitié de lintérét assuré.

En cas de vente privée s'appliquant & moilié au moins de T'intérét, et mentionuée sur
I'acte de francisation, I'assurance de I'intérét vendu ne continue que si I'acquérenr I'a
demandé aux assureurs et a 6lé agréé par eux.

ART. 20. — Par application de Varticle 365 du Code de commerce, I'assuré et les
assureurs sont toujours présumés avoir recu connaissance immédiato des nouvelles concer-
nant le navire assuré qui sont parvenues au lieu ol ils se trouvenl respectivement, méme
3 des tiers inconnus d’eux, par un journal, une lettre, une dépéche, uc exprés, ou de toute
autre maniére.

En conséquence, Iassurance est nulle s'il est justifié que la nouvelle de larrivée du
navire, ou d'un sinistre le cuncernant, élait connue, soil au lieu ol se trouvait I'assuré,
avant lordre d’assurance donné, soil sur la place du domicile de I'assureur, avant la signa-
ture de la police, sans qu'il soit besoin d'administrer aucune preuve directe de connais-
sance acquise de la nouvslle par I'assuré ni I'assureur. p

Quiconque, aprés avoir donné de bonne foi un ordre d'assurance, apprend un sinistre
concernant le navire avant d'étre avisé de I'exécution, est tenu de donner aussitot contre-
ordre, méme par le télégraphe, & peine de nullité de la police, laquelle sera maintenue si
le contre -ordre ainsi donné n'arrive qu'apres I'exéeution,

1] est entisrement dérogé aux articles 366 et 367 du Code de commerce.

Arr. 30, — En cas d'événement pouvant donner lieu & recours contre les assureurs,
Passuré doit prendre ou requérir loutes les mesures de conservation ou de sauvetage
que comporte la situation. Les assureurs peuvent égaleme_nt prendre ou requérir enx-
mémes ces mesures, ef notamment faire remorquer le navire aszuré, sans qu'on puisso
leur opposer d’avoiv ainsi fait acle de propriété.

L'assuré estresponsable de sa négligence & prévenir les assureurs ou leurs agents, a
prendre lui-méme les mesures de conservalion, ou & donner a son capitaine les instruc-
tions nécessaires a cet effet, ainsi que des obstacles qu'il apporterail a I'action des
assureurs.

Aur. 31. — Les taxes, timbres et codt des polices sont a la charge des assurés.

ART. 32. — Compétence, — Si plus de moitié de la valeur agréée du navire est
assurée sur un méme lieu, I'assuré peut assigner devant le tribunal de ce lien, déja saisi
d'un litige, les autres assureurs pour faire juger a leur égard le méme litige.

Hors To cas ci-dessus, les assureurs ne peuvent étre assignés, méme par voie d’appel
en warantie, que devant le Tribunal de commerce du liou ot le contrat a élé souscrit,
I'assuré y faisant élection de domicile, ou, au choix de I'assuré, si le contrat a été sous=-
crit par un agent ou mandataire, devant le Tribunal de commerce du siége de la Com-
pagnia ou du domicile de I'assureur.

11 est dérogé aux dispositions du Code de
colles du présent articla.

procédure civile qui seraient contraires &

, Courtier d’Assurancespres la Bourse

de @MAA! auz conditions générales qui précédent, a celles particuliéres qui suivent el moyennant la prime

de

pour cent, acquise en enlier en cas de perte, el payable

IS SMoLL S €2 oD oLm 1A ANAALANACRANARA

oo xas-oared ainsi que

les
a.

L SEXNAAN

mentations de parumes qui pourront étre dues en vertu de larticle 23, le soussigné  assure

0]
NADARANN
demeurant a

agissant pour le compte deW «LaﬂWmAm

la somme de

sur cor%qto
nommé AL

@MAMAMgZAM
¥
tes dépendances généralement quelconques du navzre__MMzzﬁLi —

> ONEL i
Capitaine.

dont ta valeur est fixée de gré a gré

a

-
'




LI PR S |
Lowr do voyare de —

Toute hypothéque maritime grevant Pintérét assuré, au moment de la signature de la Police, doit étre
déclarée dans ledit contrat, sous pemne de nullité de Uassurance.

L'assurance sera également frappée de nullité, mais seulement pour le temps restant d courir, si, pendant
la durée des risques, iljétart contracté un emprunt hypothécaire sur lintérét assuveé.

11 est formellement entendu que les Armateurs, Propriétaires ou Affréteurs de navires assurés s’inter-
disent de charger uneyquantité dépassant, en poids, plus de la jauge nette, en briques, briquettes, carreau,
. . . . » . 1y 0 ’ s 2, r//'
rails et minerais, sans que Uarrimage et les quantités aient été acceptés par un Capitaine désigné par les

Assureurs, sous peine de la nullité de la souscription.
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