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- ITHTRODUCTIOR -

40 SIOTTCN. LE MARCHE MORDIAL TE L'ASSUTRANCE MARTTIMR

Tl existe des systdimes dTassurance maritime fort divers, des polices
et des conditions multiples et, pratiguement, chague nation poesade les
glena. La Franoce me fait pas exception, elle posséde me pelice d'asesurance
bien faite et ne organisation trbs développée. Mals le systdéme anglais, parmi
tous les autres, jouit d"wn grand renom. D'sbord s'1 y a eu gquelgues polices
au moyen fge {4 Ofnes et & Venise notamment ), 11 a &%& le premier systame
mendial d'assurance maritime de 1'époque modarna et som reyomnement, immense
Zc.-rz::;ua la Orande Bretagne était le "banguier et le navigateur du monde,
ast enoore trés important sujourd'hui. Son orgenisation est en outre remar-
quable § répartie sur toute la surface du globas; slle est tres compdtanta,
dooumentde et rapide. Enfin l'importance de la représentation de la Grands
Hratagne dans la finsnoe et le commerce international, procure & 1Yassurance
maritime anglaise un scutien pulssant. Aussi, malprd la ordation de systimes
nationaux, les conditicns d'sesurance et l'organisation britanniques consti-
tuent dans tous les pays une conourrence sériouse (12 ol elle esst possible
du moinas, car par exsaple les Biate d'imérigque du Sud impossnt leurs propres

gyatemaes & leurs NEtiuﬂu'.u::l.

2t HRCTION, CONFEEITATION DES QORTRATS DIASSTRANGE MARTTINE SR FPACTLT ES

FRANCATS BP ANGIAIS ES FRAWGR.

A - Le choix de l'appurd. En France, en oe qui concerna cetie partia
da l'sapurance maritims gui a trailt aux marchandises, gqu'on appelle "fazul-

téa" an terme de méiler, le problime de cette compurrence sa pose. D'abord,

des ftranrers paurrant avolr & choieir emtre les oconditions anglaises ot
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frangaises § ensiite, des Frangais, gui adoptent em majorité leur systime na-
tional, peuvent ndammoins porter leur cholx sur le systime anglails.

B - Orédit documentairs et mcordditif, Enfin, et surtout, 1'mssurance

anglaiase peut §tre impesde aur exportateurs franceis lorequ'ils vendent

0 laP, {car sinom 1'assurance nfest pas & leur charge et le probléme ne ea
pose pas). En effet, lee exportateurs frangals et laurs acheteurs cholisissant
grant le orédit deoumentalre oomms mode de réglement, L'importateur demands
alors & sa bangue gu'elle lul ourre un ocrédit ; et lorague la banque envoie

& son gcorrespondant en France un agordditif, par lequel le banguier de 1'ip-
Fortateur prie le banguier de 1'exportatsur, ls correspondant, dYeffectuer
un versement entre los mains du bénéficiaire contre la remise de certains
docupents, parmi ces demiera figure un titre d'assurance, car la Bangue
entend se prémunir contre les risques ot exige cotte garantie. Aveo les au-
trese decuments : connaissement, facturs; certificat dlorigine; eto... lilaz=
rortatour, dana notre hypothdse oft 1'assurance 1ul incombe; doit fournir un
titre d'assurance, Celui=ci est un certificat d'sssurance, clest—f&—dire ume
gimple ettestation, ou wn avenant de bangue gul, lul, est translatlf du bdné-
fice de l'assurance dont la bangue devient ainsi titulaire. Or la bangue

de l'sxpartAteur, gui regoit l'acerédditif, peut imposer gue ce titre soit
1itelld aux conditicens de 1l'assurance asnglaisey parfois méme gqutil émane

d'une compagnie déterminde ftuuﬁ au moina de nationelitd déterminde).

Pourquol cette sxigence ¥ Tout d'abord parce gue la bangue, bisn gus
frangalse, peut s'dtre vu imposer cette clause par la bangue de 1'importa—
tour. En affet, c'est la banqus de 1'importateur gui ouvre le crédit & una
bangue du paye de 1'sxporteteur sau bénéfice de ce dernier; o'est elle gqui
arvoie 1'acoréditif. Hlle est dono & méme de stipuler que le systéme d'assu=
rance des marchandises sera le systime britannigue. Cecl set trés frégusnt 2
las bangues de nesbreux paye importateurs de merchandises wvenant de France
exigent 1'ageurance snglaise ;3 depuie la seconde guerre mondisle surtout,
pette dernidre a commu une reprise (en effet pendant ce conflit, le trafic
ayant été suspendu aveoc 1l'ingleterre, l'assurances mnglaise avalt cesed diGtre
u%iliﬂée}. Ensuite 1l'aesurance asnglaiss peut Etre imposée & 1 exportsteur
parce que la bangque est anglalse ou américaine. Les Dangues anglo—saxonnad,

en effat, préférant 1ltassurance anglaise parce gu'elles las connmaissent blan

et aussi parce gquelle reléve du mEme esprit, d'ume mEme conception du drolt
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et du ocommerce gue l'agtiviié de ces bangues. Dans o¢ cas, lTexporiateur,
a%4]1 est convainou gu'il serait plus avantageux pour lui 4d'Stre assurd aux
gonditions frangaises, peut obtenir de la bangue gqu'elle le laisse &'assurer
gelon les clsusea de la police frangalse. Mais pour cels, 11 faudras gqu'il

le demande instammant et surtout gu®il seit wn client asses important pour

gus la bangus accepte de modifier ses conditions & cet édgard.

39 SECTION. NECESSITE D'URE ETUDE COMPARATIVE

Dans la pratigue dea affairas, lo syatime anglais se trouve dono plaoé
en paralléale aves le gyatéme francgaie. I1 eet alore bon de comeftre ce qui
peut motiver un cholx éventual, clest-f-dire le contenu exaot de chague con-—
trat d'assurance, sa portde,; ot ausei les poseibilitée de lYorganisation

genérals ordde pour en permetire l'applicationm.
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CONCEPTION ET CADRES DES CONTRATS DTASSURANCE MARITIME SUR FACULTES

FRAHCAIS ET ANGLAIS

10 SECTION. LES BASES LEOALES TES CONTRATS FRANCAIS ET ANGIAIS BT LEIH T e
FERINCE FONDAMEWTALE DE CONCEPTION.

A = Les bases légales. L'assurance frangaise n'sa comme base que gquel-

gques articles du Code de Commerce nettement insuffisants pour réglementar
cette activité qui 8'est besuconp développée et gui est fort complexe Al j our-
d'hui, L'assurance anglaise est rdgie par une loi de basa : le "msrine insu—
rance aci" de 1.906, Le "marine insurance act" ne prévoit pas une police sta-
tdaire typa 3 i1 ne requiart gue guelgues mentions essentielles $ nom de 1'as-
suré, de l'assureur, durde de 1'assurance, montant, voyage., Il consacre les
usages géndralement sdmis et codifie des déciziens légales et das clauses

gui ont toujours &té admises en matidre d'sseurance martitime, Cos 8 tipula—

tions ont &td dtenduce et méme modifides depuls par la jurisprudence et 1a

pratigue.

B - La différence d'esprit. Les bases juridigues d'origine légale
sont donc semblables dans les deur pays par leur bridvetd ot leur ineuffi-=
sance, Maia oeci ne permet pas de présager une similituds des gyetémes d'assu-
rance qui reposent sur elles. A partir de ces beses (il ne faut pas cublier
néanmoing qu'ile exiatalent déja evant elles) ils se sont développés diffé-
remment et ond pris we physionomio tout A falt particulidre. Cette dissem—
blanse vient suwrtout d'une différence fondamentals entre le eyatéme d'assu—

rance anglalse et le syetdme frangaie, différence quabt & 1'espri; mBme de
llaggurance et gqui touche & 1la conception du droit, du commerce, gue la



srande—=Ergtegne et la Franoo ont éleborde. Cetfe différencs a des reoinas
rrofondes dans le génie propre & ces deux nations, génie gu'ellee omt 1llustré
au coursa des sitoles par leurs &difices juridiques, par 1'4tablissemant da

leurs relations avec le reste du monda.

2¢ SEOTION, L& CONCEPTION ANGLLISE

En effet, la Orande Bretage, traditionnaliste (quant & la forme tout
au noins ) se réfare aux coutumes, aur usages dont le blen fondé a &té &tabli
par une longue pratigue et gui ont mcquis wme foree obligatoire da fait de
1'habitude. Elle se méfie des conceptions littéraires ou philoscphiques &
priorl et, pragmatique, elle laisse les faits et les transformations gque
subissent les choses, infléchir d'eur-mBmes ses usages et ses coutumes.

Clest pourquel elle se méfie des constructions jurddigues, des lois dcrites
qutelle trouve sans souplesse; tendance qui est notoire dene son droit aons—
titutionnel ; c'est pourguel elle n'hésite pas & suivre 1'évolution qui par-
tout se fait jour en ajoutant plut®t qu'en refmisant; et en subordonnant tou-
Jours les exigences de la logigue & celles de la pratique. Tout ceci se tra-
dulit entre auwires dans le domailne de 1'aasurance maritime. Ainsi 41 n'y a

pae A& proprement parler de police facultéds anglaise 3 on désigne sous ce nom
l'ensemble d'usages, de coutumes et de textes qui servent & l'assurance das
marochandises, les textes sont trés anciens, beauooup datent du 18dme sidcle,
aveo tous les inconvénients que oela peut présenter, dTautres sont plus ré-
cents mais ile ont été ajoutés sane ordre; sans lien; su gré des nécessités,
Tout n'est pas prévu par éorit, on se référe pour une bomne part & des tra—
ditiome gue connaissent les "aversges adjusters"™, les dispachers britannigues.
dussi la préeantation esteelle confuse, menguo-t-ells de leogigue,; dfordra,

da plan.,

3° SECTION, LA CONCEPTION FRAWCAISE

C'eat pourquoi elle contraste avec la police frangaise sur facultda.
La conception frangaisa, elle, eat logique, cartésienne, En droit frangaie,
17&arit est la preuve suprfme, la conception frencalse aime les ddifices
idéologiques servant & définir et & réglementer & priori les diverses bran-

ches de 1'activité humaine ; car ce qul est dorlt est réputé sfir, stable et




e'oppose au vague et & 1'ambigu. Omn retrouvs dans lTagencement interns de

ces dorite un mime souci de rigueur, de oclarté. Lo ofbé pratique n'est pas
négligé, mai= on le subordonne & la leogique ouw du moins on ne paut oconcevoir
gqu'il ne puisee pas déoouler de celle-ol. La concoption frangaise tient
compte de 1'évolution des choses, parfoie avec retard mais procéde alers &
une révision des principes et des tertes. Elle préfire refaire, reprendre,
gqutajouter. Ainsi 1'actuelle police frangaise d'assurance maritime sur fa-
cultés, police-type, a &étd faite en 1944 (avant cette date, des imprimés
avalent ddja &té dditds en 1883, 1919 ot 192B), ¢lle a &t6 remanide ot misa

8 jJour en 1947 et 1960. L'exposd gu'elle fait eet olair, ordonns, assujaetti

& un plan, tout ce qui a trait & l*assurance des marohandiges ezt raparti

an chapitres gqui sont rangés par ordre selon l'enchafnement logigue &t chro-
nologique des feits et des opérstions af fectuders, oe gqui est particuliirement
satisfaisant. Contrairement & l'ussge anglais, tout y est prévu, expliqud
dans lee détails. La coutume intervient bien, gui est trés développée en
France pour tout ce qui est maritime, malz cello=ni mide & 1Vinterprétation
et & l'application du droit, elle ne le remplace pss, Bn résumé, om peut

dire qu'il faut connaftre 1'mssurence avant de comprendre une police anglaise,
tandis que la police frangaise ne nécessits pas we telle commaissance Prda—

lable, elle peut servir de oode.

49 SECTIH, INTERET DE CETTE IIFFERENCE DANS 1A CONCEPTION IU CONTRAT,

Cette différence de conception n'est done pas simplement philosophi=
gque ou littéraire. Non soulement elle se traduit dsms les faits : présenta-
tion des polices, législation de 1'assurance maritime et pratigue guoctidien=-
ngy mals 51 1'on étudie plus en détail les différentes clauses, surtout
celles qui ont trait au rdglement de sinistres, 1'intérdt de cette diffé-

rence ne dmoinue pas,

22 SECTION, LA NOTTION DE RISQUE DANS LE CONTRAT FRANCATS BP IMN3 LE CONTRAT
ANGLATS .

b = La différence de notione. Avant d'aborder 1'examen de ces clauses,

il est nfcessalre, pour comparer les différente modes d'assurance, pour

determiner 1%'dtendus de la garantie de risques que chacun offre, de eavoir
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qufan na donne pee la mBme acospticn au mot "risgue" dane le contret frangais
ot dans le contrat anglais, Bt pour la comprdhension des peollces il eset indis—
nenzabla de préciser ce qufon entend par ce mot dans les deux systemes, FPour
la droit francais de l'assurance meritime, le risque de mer comprend tout ce
qui surviemt par ls mer ou sur la mer, o'est-d~dire, d'une fagon générale,
tout ce qui & la mer pour théftre. Tandis que les risgues de mer anglais ne
peuvrent &tre gue la conséguence des "perils of the sea" dont la notion eat
précisée par le "marine insurance act" de 1906, & 1'exclusion de 1'aoction
ordinaire des ventsz ot des mers, Ces "periles of the zea mux termes du "ma—
rine insurance act", loi de base de 1l'assurance maritime anglaise, ne peuwvmt
provenir gue de l'action de la mer, c'eat-a—dire qu'alors que la police fran—
galse couwrre tout ce gui survient par la mer ou sur slle, la pelice anglaise

fie COUVIS gue oce gul est provogque par la Der.
q q

B - Les "perila of the sea" - Ceux—ci sont @

1 = TempBte et maurais temps
2 = insinuation de l'eau de mer et les dommages qui en résultent.
3 - dohouement (mais pas dchouage), ocllisiom et sbordage.

4 = on ¥ ajoute par extension, le feu, la baraterle, et le jet

& lg mer,

De ce double impératif : motion de la mer et existence d'un péril (& 1Tex-
elusion de 1'action crdinsirve dea vents et des mers) on peut donner deux
axemples, Ainsi la bude de cale qui n'est pas provequée par 1'agtion de la
mer n'est pas couverte, Mais =i olest la templte ou le gros tempe gqui oblige
1'&quipage & fermer les pannsaux d'adration, oe qui provegquera la bude, alla
le sera. De la mBme maniére sussi, si une marchandise saine s'est abimde par
suite du contact avec une marchandise en mauvais &tat sans qu'l y ait su

A 1vorigine un dvinesent de mer inattendu, ¢lle ne sera pas remboursée j

par contre =i une entrée dYemu de mer dans la cale abime une marchandise,
gecl sera couvert ainsi que les dommagee causds A dYautres lote par contaot.
I1 faut dme cholelr entre deux notions : la frangaise qui est extem=ive

de la fortune de mer (garantie de tout &vinesent fortuit causd sur la mer

ou ayent la mer comme théftre) ot 1'anglaise qui est restrictive de la
fortune de per (dommage fortuit causé par la mer).

olo
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= CHAFITRE II =

LE CONTHIT DES CONTRATS DI'ABSURANCE MARITIME SUR FACULTES FRANCAIS

ET ANGLATS

J° SECTION. LES PRINCIPAUX MODES DASSURANCE DE LA POLICE PRANCAISE SUR Pi-
CULTES.

Cette notion déterminante de risgue &tant préciséde, abordons 1'&tuds
des contrats & proprement parler. La police frangaise sur facultds scormait
deux principaux modes d'assurance (article 2) : "TOUS RISQUES" ot "FRANC
DUAVARIES PARTICULIERES BATF" ou "PA.P. ZAUP,

A = "P,A.P. BAUF, Balon ce mode,; les perfes ou dommages matériels
ainei que les partes de poids ou de gquantitéds causdes aux objets assurds
Bimt couverts s'ils mdsulitent de "ebordage ; échouement ou maufrage da
1l'¢mbarcation ou du navire transporteur ; heurt de ce navire ocu de ceties
embarcation contre un corps fixe, mobile ou flottant y compris lea glaces j
volas d'eau ayant obligé le nevire & entrer dans un port de relfiche et & y
déchargor los trols guaris au moine de 2a cargaison ; incendie ; explosion ;
ghute du colis assuréd ; déraillement j heurt, ronversement, chute ou bris
du véhicule de traneport j doroulement de bAtiment, pont, tumnel ou autrs
cuvrage d'art j; chute dlarbres ;3 rupture de digue ocu conduite d'eau ; édboule-—
men% 3 avalanche ; foudre ; inondation ; débordement de fleuvea ou riviares j
débfcle de glace ; ras de marde, cyolone ou trombe § éruptiom voloanigue ou
iremblement de terre. Ce mods sYappells "FRAN, D'AVARTES PARTICULIERES SAUR!
paroe gua les avaries particulidres (par oppositiom & ltavarie commmae oh
1'ensentla dea intér8te : corps, faoultés, fréts, olest-fi-dire bateau, mar-

chandize et prix du tmansport sont mis en péril par un évfnement de mer) ne
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sont pas remboursdes par les assureurs sauf =i elles proviemnent d'un érifine—

zent contenu dane la liste sexhmustive.

B = "T0US RISQUES"., Quant A& ce mode, 11 cowrre tous las Tisgues
"FodoFo SAUP" minei que généraloment los dopmages ceusés par fortums de mer
ou dvinement de force majeure, Tant pour "F.A.P. SATUP" que pour "TOUS RIS-
QUES" lea frais exposés par suite dhum rigqua couvert en vus de prédeerver les
objets assurés d'un dommage ou d"ume perte matdriels sont aux rieques des
assureura. De plus, la contribution des objets assuréz aux avaries i OT LT 8
est garantie par les assureurs gl slle & pour origine wm fv@nement autre
quiun risque expressémant oxclu (article 2 - 4°), Le fardeau de la preuve
est renversé quand on passe du "F,A,F. SAUFY au "T0US RISQUES", Dan= leo pre—
mier cas c'est & 1'assuré, s'4l veut Stre dédcamagé, & prouver que le risque
eiai% couvert par 1'assurance. Dans le second, olest & lt'assureur, s'il ne
veul pas payer, &4 prower gus le risgue &tait exnlus,

2° SECTION. LES MODES D'ASSURANCE DR L4 POLICE ANCLAISE SUR FACTILTES

Dans lee "instituie cargo clauses", clauses de 1'assurance maritime
anglaise sur faoultéds, on retrouve les mBzea catégories, o'est-d-dire "ALL
RISKE" (tous riegues) et le "P.P.A." (free from particuliar average : fTenc
d'avaries particuliéres) maie 41 ne faudrait pas en gponolure & we idmtits
entre les deur contrate dlassurance, d'autant plus qu' oftd de "ALL HISESY
ot de "F.P.A." on trowe un troisidme mode d'assurance inconnu en Prance

et dénommé "W.A." (with average : avec avarias),

A= LE "F.P.A.", Tel qu'l est présentsd dans 1'™P.P.A. CLAUSE" il
oorrespond sensiblement au "F.A.P. SAUF" frangais, Selon cettie olausa, 1'pa-
surance meé couvre pas les avarles partioulidres (& moine gque le navire n'ait
couldy ne se solt dchoud ou ait été incendié) sauf la parte totale 4d'un colis
au cours du chargement, transhordement, déochargament ou toute perte ou dom-
mage vonant de l'sexplosion ou de la collision (contact du navire aveso tout
corps extdrieur, méme la glace), I1 ressort de tout cocol gue les conditions
"FPoA," sont fort semblables & celles du "F.A.P. SAUFY francain, Néanmoine
il faut remarquer que les premi2ras sont besuscoup moine larges gue les
secondes. Pour cela il n'est que de comparer les listes de risgques couverts

dans les deux cas,; ainsi par oxemple 1'&croulement de pont, bEtiments,
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tunnela ou autrea ouvrages d'art 3 lesa chutes d%arbres, etec... sont des dvi-
nements géndérateurs de rieques couverts aux conditions frangaises, ils ne le

pont pag sux conditlons angloises,

B - le "W.A," C'est un mode d'assurance asser particulisr. Il n'existe
pes dans la police frangaise. Aussi il convient de le situer & la foia par
rapport 4 la police anglaise et & la police frangaise, Le "W.A." et wn
intermédinire enire le "F,P,A.™ et le "ALL RISES", Par rapport au "F.P.A."

il pe présente que de faibles différencas.

Tout d'abord la "W.A. CLAUSE" est rddigée & peu priés dane les mimes
termes gque la "F.P.A, CLAUSE". L'assurance ne couvre pas les avaries (A
moins gue le navire n'ait could, ne se soit échoud ou n'ait &té incendid),
gguf’ la perte totale d'un colis venant du chargement, transbordement, déchar—
gement ou toute perte ou dommage venant de 1'explosion, 'collision . (comtact
du navire avee tout corps extérieur, méme la glace), La différence entre le
"W.A." et le "P,P.A." (ou F.A.P. SAUP) est qu'une avarie causée par eau de
mer sang sinistire majeur, domne lieu & remboursement dana la garantie "W.A.™,
alors qu'elle ne donne paslieu 4 remboursement lorsqu'il s'agit du "F.P.A.".
De pluz, le "H.A." se prdsente généralement avec wne franchise d'x %, slors
que le "F.P.A." (ou F.A.P. SAUF) est sans franchise,

A ce propos 11 est & préciser que la franchise du "W.A."est géndrale—
ment wne franchise atteinte, C'est-d-dire que si le montant des avaries est
inférieur & celui de la franchise, la compagnie d'assurance n'aura Tien &
payar, et s'il est supérieur e¢lle devra verser tout ce & quoi elle est temue
en vertu du contrat, sans que le montant de la franchise pulsse §tre deduit.

Par rapport au mode dénommé "TOUS RISQUES", le "W.A." prdsenta des
différences plus sensibles, trés marguées aveo le "TOUS RISQUES", elles sont
plus effacdes avec la "ALL RISES" qui présente une transition continue mvec

le "W.A.". Mais avant d'examiner ces divergences et de bien situer le "W.A.Y,
il eet nécessaire de bien remarguer ume différemce dans la conception méme

de la police, différence gui orienta totalement 1'idée du contrat d'assurance,
qui ne se posait pas pour "F.A.P. SAUF et "F.P.A." mals qul va &tre déter-
minante pour effectuer le paralléle "W.A.™ "ALL RISKS" d'une part, ot les
olauess correspondantes de la police frangaise "TOUS RISQUES" d'autre part.

Elle réside dane le principe sulvant (gqui n'apparaissait pas, répétons-le,




dana les clauses "F.,A.P. SAUP" et "F,P.A." puisque seuls les évinements Snie
mérés peuvent y &tre socurce de risquescouvaerts), principe qui s'énonce ainsi 1
dans le contrat d'sssurance anglais, n'est garanti uniguement que ce qui eat
menticnné, alora que dans le contrat frangais tout est garanti sauf ce qui

est axpressément axelu,

Aingl, el 1'on en revient & notre projet inditial gui est de situar
le "W.A." par rapport au "TOUS RISQUES" apris 1'avoir fait par rapport au
"F.A.P. SAUF" et au "F,P.A." on peut dire qu'en droit frangaies point ntest

bescin de faire une dnumération des clauses de dommages et d'ajouter : rouil-
la, oxydation, eto...,. (les courtiers le font souvent cependant pour dommer
me satisfaction morale & leurs clients, mais olest inutile) tandis gqu'aen
droit anglais 11 faul au contraire spécifier tout ce gu'on veut couvrir
casse, coulage, rouille, bude de cale, ete... en plus de oe gui eet couvert
su départ, aux termes de la "W.A, CLAUSE"., 5i la différenca entre le "F.ALP,
SATF" et le "W.A." est faible, alle est par contre trés nette entre ce dar—
nier et le "TOUS RISQUES" frangais. Il est impossibla, =i 1'on part de ce
principe fort simple, de confondre les deux modes d'assurance anglais et
frangais, comme on l'a falt irop souvent par mangus d¥informations, et encore
moine de préférer le "W.A." anglais au "TOUS RISQUES" frangeis, besucoup

Plus large su départ pulsqu'il comprend tout ce qui n'est pas exolu,.

C — Le "ALL BISKE", La différence entre le "W.A." et le "ALL RISES"
fifest pas aussl trenchée qufentres la "W.A.™ et le "TOUS RISQURS" frangais,
Les deux modes d'assurance anglais présentent une traneition continus, Fn
effet, 8i 1l'on se place d'un point de vue pratique on s'apergoit gue la "ALL
RISES" n'est sutre qulun "W.A." gqu'on & amend & couvrir tous les risques par
adjonctiona de clauses mentiomnnant des faite générateurs (coulage, bude de
cele, eau de pluie, oasse, coup de orochet, rouille, etc...) M effet =i,
selon le droit de l'sssurance anglaise, rien n'est couvert sauf ce gui eat
mentionné, on sera amehd, suivant les risques que les assurds voudront voir
couverts, & ajouter dea clauses tenant compte de oes désirs et, lorsque ces
additifs seront nombreux et varide, on arrivera & avoir une police trés &ton-
dus couwrant & peu prés les mBmes risques que la police-type "TOUS RISQUES"
frangaise. Adnei par adjonction de clauseas mentionnant des risques supplémen—

tairesy, le "W.i," se transforme em "ALL RISKS", Nous retrouvms iei 1Toppo—

#ition philosophigue traditionnelle des deux conceptions qui faisaient
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l*'chjet du debut de cette dtude z la conceptiom latine qui proctdes par voie
génerale et la omoeption anglo-saxonne ol ce ne sont gue des cas d'espioa

glajoutant, se juxtaposant,

A ece sujat, 11 camvient de faire wne remerque, Il arrive parfois,
nous l'avons signalé, qu'on préfirs les conditions "W.A." aux conditions
UTOUE RISQUES" par mengue d'informations, Dene cette attitude, ls facteur
rrimes & payer entra pour besucoup. En effet, le taux de 1a police "W.A."
est inférieur & celui de la police "TOUS RISQUES" frangaisze j mais pour
gu'une police "W.A." anglaise couvra tous les risques d"une police "TOUS RIS-
QUES" frangaise, il faut ajouter, nous l%avons vu, de nombreusesz cleuses
additionnelles ; ory, & checune de oelles-ci correspond, c'est bien dvident, un
tauxr de swprime dont le total n'a plus gutim lointein rapport aveo le taux
"W.4.". Ce dernier ne semble plus alors sussl svantagoux.

I = Les risgues exclus, & 1l'inverse cependant, il ne faudrait pas
attribuer su "TOUS RISQUES" frangais une supériorité sbeolue parce gque tout
¥y est ocouvert, sauf les exolusione énumérées, alore que le "W.A." anglais
ne couwre que les risgues énumdérds dans la police et gu'il faut epéoifier
tout oe qu'on veut cowrir en plus, Ea effet il y a des limites & la diffé-
rence entre les deux garanties, les nombrouses exolusions dnumérdes dans
la police frangaise font barrage & wne extension démesuréds du "TOUS RISQUES".
Ainei les articles 7 ot 8 de la police frangais mentiomnent respectivement
les riagues exclus dans touk les cas ot les risquea exslus & moins de stipu-—

latione contraires. Les promiers sont @

las amendes, confiscatiomme, saisice ot assimilée

lg vice propre de 1lvobjet assuréd

faits ou fautes de 1"assuréd préposéd ou représentant (surtout les Aé-
fectuceités de 1'emballage)

lae risques atomiguea

les retards ou les obstmeles apportde &2 l'opération commerciale de
1'assurd,

Ires risgues sxclus & moins de stipulations contralrea sont &

la guerre civile ou dtrangere et tous les accidents ou fortunes de
EUarra.

lag émeutea et les gréves ou faite populaires,

le vol ou la disparition,
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Le systime anglzis, Iui, est bien pluz eimple puisgue toul es gul nfast

pas erpresasément stipuld est rdputé exelu. Copendant 1'axclusion du vice
propre et du retard est énoncde en toutes lotires dans 1""ALL RISKS CLAUSE",
tn peut lire en effet = "Thie insurance.... shall in no ca=e be deemed to

extend to cover loes damage or expense proximataly caused by delay or inherent

vice of neature of the subject-matter insured"™. Do m8me les risgues de capture,

gaisie, arrét, explosion d'engin de guerre, émeute, guerre civile, slc®...
sont écartés par la "F.C. and 5, CILAUSE'" (warranted free of capture, seizurse,

arreet).

i SECTION, LES CLAUSES ADDITIONNELLES.

11 faudra donec si 1%on veut gque les risgues en principe exclus,
sauf stipulations contraires, soient quand m@me & la charge des assureurs,
mentionner expressément leur couverture : dana la police frangaise pour
faire cesger les exslusions de 1l'article 8y dans la police anglaise pour
gqu'ile y figurent, puisgue seuls les risques mentionnéds sont couverts., D'oh
1'exietonce de clauses additiomnelles frangaises : "risgques de vol", "ris-
ques de gréves, lock outy; dmeutes et mouvements populaires", "risgues de
guerre” gue nous retrouvons dans les clauses additiommelles anglaises @
"Institute, theft, pilferage end non delivery clause", "institute astrikes,
rlote and oivils commotion olause™, "institute war olauae” et "institute

war clause" pour les colis postaux et les marchandises iransportées par air.

4° SECTIMN. RAPPEL.

B réaumé, =t cecdi est capital pour les exportateurs frangais, il
n'eat pas possible de metire sur la mime plan le "TOUS RISQUES" frangais
at 1a "W.A." anglais ot par conséquent de préférer ce dernier en estimant
que la garantie offerte par lul est supérieurs a4 celle qu'offre le premier.
Bn effet, dans le contrat "TOUS RISQUES" frangais, ainsi gque nous l'avons
vu, tout est garanti sauf oe qui est sxpressdment exclu (articlasT ot B
de 1a police) j tandie gque le contrat "W.A." anglais est en rdalitd trds
proche du "F.P.A.", ou, si 1'on veut, du "F.A.P. BAUF" frangais (dont las
pconditions sont cependant, onm le sait, plus larges que cselles du Hp.PLAM),
Et ce n'est que par 1'addition de clauses mentionnant les faits générateurs

des Tisques gue 1'on veut woir couverts, que l'on parvient & &lsborer umne

police trés étendue couvrant sensiblement les mBmes risques gue la police




-l -

type "TOUS RISQUES" frangaise. Far exemple la bude de cale, gui a déji rete=
nu notre attention, est comprise dans la police "TOUS RISQUES" frangalsa j
au contraire 1l faudra la mentionner spécialement pour gu'elle soit couverte
par la police anglaise. I1 ne faut pas oubller, ainsli d'aillsurs que celz a
déja &té précisé, qu'a chacune de oces oclauses ajoutdes correspond un taux

de surprime qui alourdit notablement le taux de la prime dus au titre de

1'aseurance "W, 4.1

5% SEOTION., LES CAS PARTICULIERS.

Telle est la physiomomlie gue présentent les polices d'assurances sur
faoultés frangaise et anglaisa. Dane ces grands cadres et sulvant ces prin-
ocipes gindéraux vont s'ordonner des clauses dont 1'importance dans la pratigue

requiert une étude epprofondie,

A = Les frais pour préserver les marchandiges. Tout d'abord dans

la police frangaise, l'article 2 (4°) en plus des risques prévus & "F.A.F.
SAUF" et & "TOUS RISQUES" atablit gue les mesureurs prennent & leurs rieques
las frais engagés en vue de préperver les objete gssuréds d'un dommage ou
d'una perte dont ils répondent. Ces frais poeuvent Stre 3 le reconditicrmement
dea marchandises, leur réengachage, le déohargement, le magasinage at la
réaxpidition.,

B = L'avarie commmea, = Puis, tent gux comditions "F.A.F. SATF
gus "TOUS RISQUES®, les avaries commumes sont & la charge des sesureurs, Le
4% de lVarticle 2 stipule e effet gque 1 "les asgureurs garantissenit en outrs
lg contribution des objets sespurds aux avaries commmes ayant pour origine

un frénement gueleongue autre gqu'un risque expressément axclu®.

0 = La relficha forcde ou le détournement forcéd de route, — Toujours
tant aur conditione "F 4,P, BATTPM gua "T0US EISQUES™, les risgues & l= charge
des assureurs demeurent couverts dans les mfmes omditions, mme en cas de
relicha forede ou de changement foarcé de route, de voyage et de navirs, ainsi

gu'en cag de baraterie de patron, copme le rappelle 1lfarticle 2,

I} = L.as claueas illicites de qnnniiasc_n_;.:m't. Bafin 1l'article & pré&cise

gue les assureurs nlacoeptent pas les clauses de connalssement gqui se réfere—

raient & des risques non couverts et celles qui auraient pour affet d'exondrer
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les transporteurs en tout su en partie de leur responeabilitd légele, an rai-
son d'une déclaration eciemment inexacte guant & 1a neture ou & la valeur

de la marchandicge.

E —~ Cea oas dans 1s police anglaise. Ces clauses & portds Zéndrala,

puisqu'elles valent pour l'assurance des fecultés tant aux conditions "P.A.P.
SAUFY que "TOUS RISQUES", se retrouvent dans la poliee anglaisa (on sait

ce qu'il faut entendre par ce mot). Ainel, pour suivre l'erdre des conditions
frangaises, les assureurs britanniques premment aussi & leura risgues les
frais exposés en vue de préserver les objets assurds d'um dommaga ou 4d'una

perte dont ile rdpondemt,

Ceal a8t prévu par la "SUE AND LABOUR CLAUSE". Do mime la sontribution
d'ebjets assurde pux avaries comsunes est garantie par lea assureurs snglals,
i toutefois l'origine de cotte averie est wn &vSnemant expressément prévu
comme geénérateur de risques aur termes de la polioce (gelon le prinoipe an—
glais). Ceei vaut aussi Bien pour "F.P.A® gue pour "W.A," ou pour "ALL RISKSY, :
Do plus si on a choisi "L'EXTENTED COVER CARGO CLAUSE" lgs risques & la

charge des assureurs demeurent couverts méme en cas do reldche forode ou de

-

changement forcé de route, de voyege ou de navire, comms 1'énoncent les
termes de la clause "In the couree of this tmnsit the goods are covered
during : devistion, delay beyond the control of the assured, forced diacharge,

reshipment and transhipment..."” D'sutre part 1'cn sait gue la baraterie =&
6té incluse par extension dans les "perils of the zea" seule couverts par la
police, Enfin si 1'artiocle € de 1a police frangaiso précise gque les assu-—
reurs n'acceptent pas les clauses des connaiseements qui se référeralent a
des risgues non cowertsy on sait que seuls les risques mentionnéds sur 1n h
police anglaise sont couveris, susei des clauses semblsbles ne saursient Stre

invogudes ;3 quant & celles qui suralent pour affet d'exonérer les transpor-
teurs de leur responsabilité 1égals ot qui ne st pas acceptées par les
assursurs sux termes de 1l'article 6, elles ne le sont pas non plus par les

BEBUTaUrsS angleis,

6¢ SECTTON. LA INREE DE L& COUVERTURE DES RISQUES

Les risques sont donc définis ot assurds selon les conditions préod—

dentas. Mais quand commencemt-ils et guand les assureurs tant Frangais qu'in-

glais, cessent-ils de les couvrir 7 C'est lo problime de la durds des risgues,
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A = Selon le contrat frangaie, Pour la police frangaisa (article )

les risques commencant au moment ofy les fasultds assurdes quittent lea 3B (-
gins de 1'expéditeur et cessent au momant ob slles rentrent dane les magasines
du destinataire ou de ses ayants-—droit, Au lieun de destinmtion, la garantie
des assureurs se prolongers pendant 30 jours (ou 15 8%l s'agit d'un point

de 1"intérieur), & moins que le destinataire ou 1l'assuréd ne premnne livraison
des ditee facultée avant 1'oxpiration de ce délai, auguel cas, comme lo ati-

pule 1'article 10, les rispques cesseront & ce moment.

B - Selan le contrat anglais, Pour 1'assurance peritime anglaise,

leg risques débutent ausesi, ainsi gqu'il en a toujours &t& 1'usage, au momant
ot les faoultés quittent 1'entrepit de 1vexpéditeur, mails cessent dis gque la
bateau s atteint son point de Aeetination finale, Cependant par 1'addition
de la clause "WARBAQUSE TO WAREHOUSE' (magasin & sagasin), on prolonge la
garantie de 15 jours sl lo lieu de destinetion est un port, de 30 jours

g1 o'east un point de 1l%intérdeur, ou jusqu's 1'entrée des marchandises dans
l'antreplit du réceptionnaire 8i elle a 1lieu avant 1'expiration de ce délai.

7° SECTION. LA PRIME.

Bien slir ces risques sont couwverts moyemnant une prime gqui dépend
da la valeur des marchandises d"™une part, et du ftaux flxé& par les parties
d¥autre part.

A - Iane la police frangaise. L'article 13 de la police frangaise

stipule gue la prime est acquise aux assurcurs dés que les risgues ont
commencé A courir, 8i elle n'a pas &té payde dans les 8 jours au plus tard
de la remise sux assurdés de l'acte danse leguel elle est ressortie,; les ris—
gues seront suspendus jusgufau lendemain 0 heure de la date du pajiement de
lp prime em retrrd |:E'i1 efagit d"une police dl'gbonnement, cgs mesures

ne sont pas velables). L'article 14 ajouse gue lee taxes, droits cu impSts
gont & la charge de 1l'assurd, Enfin, lfarticle 15 stipule gque lY'aspurd est
tenu de communiguer aux essureurs tous renseignements utlles relatife &

1'expédition = voyagey hom du navire,; et0ss.

B - Dena la police anglaise., Toutas cea obligations se trouvent
ausal dans les usages anglels et solidement établies par la pratique. Cepen=
dant la période de 8 jours frangeise ne sa retrouve yas dans les usages
anglais, il n'y & en effet pas de d€lail fixé d'une fagon générale. Celui-ol
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variera selon les cas et sera &tabli dans chague contrat. De plus, les ris-—

gues une fols suspendus, le sont définitivemernt,

B° SECTION. LES DEFOIRS IE L'ASSURE.

A = La notion des devoirs de 1l'aseuréd ot sn justification, Les asgu—

reurs couvrent dome les risgues sinel définis durant certaines périodes et
moyennant des prises, mais l'asewrd n'en eat pas pour autant exméré de toute
ocbligation. Mn affet, il ne serait pas juste gue 1%assuré, parce gu'il est
garanti, ne se sente plus concerné par llexpédition de ses facultds ot se
désintérease totalement de ce qui adviendra & ces dernidres ot des intéréits
de ses assureurs., Le dreit anglails est d'ailleurs sur oce point beaucoup plus

atrict qua le droit frangais comme nous allone le voir.

E = Salon 1= police frangeise. Ceol est du domaine de 1*article 14,
Celui-ed (16 = 1°) énonce d'abord que 1'assurd doit et les assureurs peuvant

prendra, provoguer ou requdrir toutes mesures conservatoires, procédder U BAll=
vetage des objets assurds sane qu'on puisse opposer aux agsureurs d'aveir

fait scte de propridtaire ou d'aveir reconnu le principe de leur rasponsabi=
1ité. Clest-d-dire que les sssureurs et les sassurds doivent agir loyalement
pour empécher que les marchandises soient atteintes bien gue les eeconds
puiseent répercuter sur les premiars les effets des dommages dventuels.

€ — Belon la police anglaise. Or cette idde eat trée importante dans

l'esprit de l'assurance anglaise, c'sst pourquoi nous trouvons dans la
"WAIVER CLATSE' (oclause de renonciation) wn texte gqui rappelle la texte fran—
gale ou en tout cas poursuit le méme but : "ind it i=a egpecially declared

and agreed that no acte of the insurer in recovering, saving or preserving
the property insured shall be considered as a welver or mcceptance of aban—

denmant ',

D - Reglas francsises lorsgue le risgue s'est gquand méme rdalisd,

Mais au ces ol cef mesures n'auralent produit sueun effet ou bien nfauraient

ru ftre prises et que le dommage serait causé, l'article 16 (2° et 3°) sti-
pule gue l'assuré doit prendre toutes mesures pour conserver eu profit des
assureurs ses droite et recours contre le transporteur cu autre tiers respon-

sable et priter son concours sux assureurs pour engager, le cas échéant, les

poursuites nécessaires. Llassuré est respomsable en ge demaine du préjudice
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CAUSE AUX ABEUTQUrs par s8 négligence ou celle dos axpéditeurs, destinatal-
res, préposds ou ayants—droit. Précisons tout do suite qua des réserves
doivent &tre prises contre les transporteurs ou tout tiers responsable par
l'assuré ou le destinataire, an cas d'arrivée des parchandises en mauvais
état, sur-le—champ si lee dégits sont apparents, dans les 3 jours suivants
g'ils ne le sont pas., En somme il ns a'agit pas pour 1'assureur de se dé-
charger de ses obligations au détriment de 1"assurd mais d'obliger ce der—
nier & aider celul qui assure sa sdourité loresgue celle—ci a &t4 coppromisa,
attitude gue les assurés frangais, il faut blen le recomnaftrs, sont asses
peu encline & adopter d"eur-mBmes i1 parce qu'ils ont payd une prime, ils
8'estiment exondrés de toute obligation,

E - Bdgles anglaises loregue le risgue a'est quand mlme réalisé,
Sur ee point, la police anglaise se montre beaucoup plus stricte. A 1'ar—

ticle 16, 2° et 39, correspond la "BAILEE CLAUSE" (clause du détenteur ). Son

examen 28t des plus instructifs. Jusgu'® concurrence de la responsabilité

du traneportsur ou gardien, déclare cette clause, les pertes ou dommages Gl
big pdr les faculiée sous la garde d'un traneporteur ou gardien ne sont

pas garantis, 51 le comnalssement ou le conirat de transport stipules que le
trmnsporteur ou gardien de marchandises est bénéficiaire de 1'assurance,
avcune réclamation au sujet de ces marchandises ne pourra #tre regue. Mais
los aspureurs avanceramt & l'assurd A4 titre de prét sans intdrft une somme
égale au montant de ce gqu'ils aursient & payer selon la police, si le
transporteur refuse de recomrmaftre sa responsabilité, & condition que 1'assu-
ré fasse diligence pour engager ume poursuite afin de démontrer la responsa=
bilité du transporteur ou tiers responsabls et & charge pour ilui de rembour—
ser les assureurs de oo prét & concurrence de 1'indemnité obtenue. Cette cleu~—
e rovient donc & dire que dans le systime anglais on laisse 1'azsurd face

& face avec le transportour afin d'éviter qu'il se dégintéresee de la res-

poneabilité du transporteur ou gardien, ou omette de recharcher ls respm-—

sabilité de cee derniere, notamment par la pratique gqui comeiste & leur
iransférer le bénéfice do 1l'assurance. La "BATLEE CLAUSE" rdtablit au profit
des eesureurs 1l'équilibre rompu par cette négligence ou par cette pratigus.
Maizs oeol me joue gue jusgulau montant de la responsabilité du tmaneparteur,
les garanties de ls police intervenant pour le surplus afin précisément, on ne
lésant pas 1'assuré, de maintenir cet équilibra et de conserver su contrat sa
valeur de garantie, lajssant pour cela & l'aszsuré le bénéfice de 1l'massurance

dens le cas ol le transporteur rt‘rfug&rait de reconnaitre sa responsabilita.
oo
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- CHAPITRTE III =

APPLICATION DES CONTRATS DYASSURANCE MARTTIME SUR FACULTES

FRANCAIS ET ANGLAIS

1° SHCTION. LES DOMMAGES ET LEJR EXPERTISE

Telles sont lea modalitéds de l'assurance maritime anglaise et fran—
galse sur facultds. Mals 1'agsurance a un but bien précis : se falre indem—
niser des conséguences des sinistres, Flle va dmc recevolir son application
loreque les marchandises ainsi ssspurdes subiront des partes ou des dommages,
Ceci pose en méme tempe le probléme de 1'organisation oréée & cette fin et
gui va intervenir lors dYun sinistre.

A = L'organisstion mondialo de 1"assurance paritime francaise ot

son rfile. La police frangalse prdvoit par ses articles 18 et 19 gue dans
les délais (15 ou 30 jours) suivant 1'arrivée des facultés au lieu de des—
tination, la rdceptionnaire devra frire conetater les dommages |:EI'EI. vua dea
rlq:nmhcnursﬂmgnt], au coure d"une expertise amisble contradictoire emtre lui
et un commiseaire d'avaries aveo, 8"l y a lieu, 1'aide d'expertzs nommés
par eux (lee frais et honoraires seront régléds par le réceptionnaire gqui
gera remboursdé par 1l'assursaur), Ce commiasaire d'avaries gquel est-il 7
oltanst ioi que se poee le probléme de 1torgeanisation, Les compagnies dfassu-
rance axergant en Franoe se sont groupdes en uwn "Comlté Cemtral"™ qui, entrs
autres tiiches, sYocoupe de recruter et de contrdler dans tous les lisux du
monde oi touchent des marchandises frangaieses, des personnes connsiss§nt
les marchandises qui parviennent géndralement ol elles se trouvent at le

droit de 1l'assurance maritime., Autant gque possible on cholsit des individus
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indépendants ou au moins n'exergant pas de profession incompatible =veo le
cemmissariat (comme rdcepticnnaire ou concurrent du réceptionmnaire eto...)

Tla sont nommés par ls "Commission Administrative" (consell d'administration)
du Comité. La demande de 1'assuré est rejetde a1l n'y a pas d'expertise
contradictolre ou 51 1%n ne s'est pas adressd au commissaire d'avaries du
Comitd I:El. moins qu'il n'y en alt pas &4 1'endroit ofi 1a constatation a 4

dtre faite, dans ce ocas on s"adrasseras & 1l%agent de 1'U.I.A.7T. "UNION INTHER-
NATIONALE DES ASSUREURS DE TRANSPORT", & celui des LLOYDS et en dernier ressort

aur autorités comsulaires ou au Tribunal de Commeroe).

B - L'orgenisation mondiale de 1'assurance saritime anglaise et son

rfle, Le systdme anglaie est similaire dans ses grandes lignes, les buts

et lee résultats rocherchés étant lee mBmes il aurait pu difficilement en
étre autrement. D'ailleurs les assureurs anglais sont encore plua stricts

sur le chapitre des délais, celui du caractdre obligatoire de 1'expertise

et de la personne du commissaire, T, guelgques mots sur 1'organisstion an-—
glaise sont nécesseiree. Il oxiste dfune part le LLOYD'S et 4'autre part

ume sazociation de compegnies d'assurance : 1YWINSTITUTE LONDON UNDERWRITERS",
qui n'ont pas de llen enmtre eux. Ces compagnies sont semblables & celles gue
nous connalssona en France et pratiquent 1'assurance de la méme fagon. Le
"LLOYD'S" eat une arganisation : ensemble dfassureurs privée (underwriters st
Lleyd's) non solideires mais responsables chacun dans tous ses biena,. groupds
pour des commodités matérielles de souscription dans des syndicats indépon—
dants. Chague syndicat &1it un déléguéd gqui souserit des risques pour le compte
de son groupement et les répartit entre les membres & pourcentage égal. Les
LIOYD'S ot LYINSTITUTE LONDON UNDERWRITERS ont chaoumn leur réseau de commis—
eairea d'avaries. Le réseau britannique est le plus étendu du monde, il y

a pratigument un commissaire ("agent") dans tous las ports (parfois c'est

le méme pour les compagnies et les LLOYD'S). Clest & lui gue le réceptionnai-
re est tenu de s'adresser ot les assureure sont tréa stricts sur ce point.
Néanmoing il arrive gu'il n'y en ailt pas, alors on peut s'adresser 4 1'agent
de 1'0,I.A.T.y & celui du Qomité frangeis; au Tritunsl de Commeroce ou au
Coneulat. Le réseau britannigue; le plus vieux du ponde, le pieux informé
(les "LLOYD'S REIISTERS" sont uwne source inépuisable de r[:nﬂgrig‘n.mantu],ln
plus &tendu, est justement réputé pour son sérieux ot sa compétence, oais

aueal pour sa stricte cbeservance des olauses des polices.
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29 SECTION,. LE REGLEBIENT DES IDOMMAGES EI' FERTES DANS LES CONTRATS DYASSTTRANCE
MARITIME SUR FACULTES FRANCAIS ET ANGIATS.

Aprée les constatatime intervient le rdglement des dompages et per—
tea, prdvu minutieusement dans la police frangaise {article 20 et suivants)

et établi par les usages en Angleterre.

A - La détermination des indemnitds. Il y a trés peu & dire sur ce
point car les régles sont fort samblables dans les deux pays puisgqu'elles
shéigsent aux s@mee donndes, répondent aur mBpmes bosoins, sont faites dans
la méme but et gue, par ailleurs, elles découlent de 1la logique des dvEnements

ot de la néceasité, ce qui les rend trks prévisibles.

LY'importance dee avaries, constatée par 1'axpertisa, est déterminde
pour chague colis (en Prance du meins, car le réglement colis par colis
n'ast pas pré&vu en Orande—Bretagne). Elle est déterminée par comparaison
entre la valeur qu'suraient eua les objets & 1%4tat saln au lieu de destina—
tion et leur valeur em é&tat d'avarie, ls tauxr de dépréciation ainei obtenu
dtant appligud sur la valour d'assurance. 51 les aasureurs ont jugé utile
de remvoyar au lieu de fabrication tout ou partis dea objets assurés, laes
risgues de retour et de rdexpédition ainei que les frais de transport sont
& leur charge, =i les avaries constatées 1"&taient, La franchise (caloulée
gur la valeur d'assurance) est éventuellement soustraite ; il ¥ a méme en
Prance une franchise automatique de 5 %, sauf lorsqu'il s'agit de contribu-
tions d'avarie commume et d'svarie particulidre en frale ou des conditions
np AP, BAUF". Le coulage ou la frainte de route, c'est-d-dire le déchet
préviaitle et nermal de toute expédition, n'est pas & la charge des assureura.
Ceol eat encore plus wral pour l'assurance anglaise car la notion de "perils
of the mea" ne recouvre que des risgues imprévisibles, fortuits, et 1'assuré
anglais estime normal A'affronter ssul les aléas habituels du commerce mari-
time (alors gus son homologue frangais s la fHcheuse tendance de tout vou-
loir se faire rembourser parce qu'il a versd wne prime). On cobtient ainei

le montant des indemnitds dues par les assureurs.

B - Limite aur engagements dos assureurs en cas dlaccumulation des

objets assurds. Il peut arriver cepandant gue le montant effec tivement
varsé per ceux=cl solt inférieur & celui qui vient 4'@tre caloulé, par suite

dfune limitation & leur engagement spécialement prévue lors de certaines
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circonetances. Bn effet, i1 s peut gque les marchandises de diverses axpddi-
tione pour le compte d'un mime sssurd s'sccumulent smoit & terre an un lieu
quelcongua, soit sur un mEme navire par suite de leur chargemsnt ou das leur
transbordepent sur un navire autre gque celui déeslgné au cormaiessement. Aux
termas de l'assurance anglaise et de 1'assurance frangaise, dans les ga=s
d'acoumulation sur navire ou & terre (mais uniguement entre 1'embarquoement
au port de départ et le dfbarguement au port dlarrivée), le plein sousorit
par expédition et par navire constitus la linite de 1lYengagement des assu-
reurg. Cependant la police francaipe ne falt pas une application stricte

de cette régle 1 en affof olle prdveit & 1Talinda 2 de 1'article 34 que el
l'accusulation a eu lieu & 1'insu de 1'assurd, lea facultés demeureront vala-—
blement assurédes,

Mais 1'accumulatlon & terre pout se produlre dans um lieu gualcongue
gvant 1'embarquement ou aprés le débarquement. Alors les risques a'accrols—
gent anormalement pour les assurgurs cer la limite du plein par navire ne
peut jouer ici et un seul accident (ou une seula séris d'asccidents provenant
Ad'un méme dvinement) peut entrafner la perte ou 1'avarie de tout le lot,
tandis qu'en temps normal, et pour aboutir & ce résultat, il faudrait au-
tant d'acoidents que dvexpéditions différontes. 51 les chances de voir 1'an-
gemble des marchendisee subir une perte ou unme avarie sugmentemt du fait
de la réunion des diversee expéditions en un méme point, il faut corrdlati-

vement gque l'engagement des assureurs soit restreint.

Lae essureurs britannigues pallient cet inconvénient en faisant figu-
rer dans la police la "LOCATION CLAUSE" (clause localité), Elle s'énonce
de la fagon suivante ¢ "In case of loss and jor damage before shipment to
the insured intereat in any one locality, the Underwriter, notwithetanding
anything to the conmtrary contained im thia contraet, shall not be liabhle in
respect of any one accident or serice of sccidents arising out of the same
event for more than his proportion of an amount up to, but not exceeding
the sum of £ vsesesaesa The conveyance of the insured intereet upon intarior
waterways or by land trensit shell not be deemed to the shipment within the
meaning of thie clauee". Ce qul peut e traduire par : "BEn cas de perte et l.-"
ou dompages survenus & la chose assurde avant son embarquement dans una
soule ot méme localité gquelcongue, 1'assureur nonobstant toute dispeaition
contraire du présent contrat, ne ripumdre pas, pour un seul et mfme acoident

ou une seule et mime série d'accidents provenant du méne évimement, de plus
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gue sa proportien dYwne somme pouvant atteindre mais non dépesser K.oo....
La transpart de la chose assurée sur cours d'eau intéricure ou par véhicules

terrestres ne sera pas rdputé embarquement dans le sens de la présents clauss,

Cette clause se trouve inadrde dans les polices d'abonnemant, clest
ls "LOCATION CLAUSE(FLOATING POLICY)", ou dans la police & aliment ery, o'eat
alors la "LOCATION CLAUSE (OPEY COVER)". La police d'abonnement va retenir
notre attention dans une prochaine sectlon § mentionnons simplement ici que
la police & slimenter est, comme la police d'abommement, wne police & temps,
mais prévolt un montant glcbal pour un marché déterminég, toutes les expédi-
tions effectudes pour l'assurd pendant cette période sont automatiquement
couvertes jusqu'a conourrence de ce montant (sl toutefois une déclaration d'a-
liments en est falte aux assureurs dane les B jours au plus tard de la ré=
ception des mvis nécessaires), Loragu'il s'agit de la police d'abonnement,
la "LOCATION CLAUSE" comporte un additif j aprds le montant Tl (£eeeee)
on trouve en effet le passage sulvant : "in all tsken in conjunction with
preceding and for sucoeeding insurances" olesi-&-dire "en tout, prise en con—
jonction aveo les assurances précédentes et /ou suivantes”, Ainsi, lorsgue les
marchandises assurdes s'accumulent dans un nfme lieu avant leur embarquement
et qu'en conséquence la probabilité des risques que 1'ensemble smoit atteint
augmente plus que prévu, les assureurs ne sont fenus par accident que jusqu'a
conocurrence d'une somme préalablement déterminde, au cas oh ces facultds
geralent perduss ou endommagdes. Cette somme est, dans la pratigue, gpénérale—

pent dgale au pledn de 1z police.

Le danger constitué pour les assureurs par ume accumilation de mar-
ochandises eat ausel prévu par la police frangaise, dans le cadre de la police
d'abonnement et & alimenter, aux article 34 et 37. I1 est prdeisd que le
pPlein sousorit par expédition et par navire constitue la limite dee engage—
ments des assurcurs ; =i avant 1'esbarguement au port de départ ou aprés le
débarquemant au port d'arrivée les objets assurés s'acouwmulent an un lieu

gquelconque pour guelque ocause gque ce scit (mlme la force majeure), les assu-

reurs ne peuvent §ire responssbles pour e somme supéricure & ce plein
maxigum. Comme l'on voit, il s'agit de la m@me rigle que la régle anglaisa,
exprimée d'une fagon wn peu différente. Cependant la somme au-deld de laguel-
le les ssursurs ne soat plus tenus est dgale su plein maripum, selon la
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police frangaisa, alors gutelle n'ast pae fixde d'avance dans la "LOCATION
CLATSE" et ser= déterminde par accord des mrtise, Cependant comme em prati-
que, on lea s=2it, cette somme est géndralement égale au plein de la rolica,

cette difference est pluas formelle que réelle,

C — Lo versement des i_ndemi-tég. Les indomnités ainsi détermindas

sont dues par les assureurs at payables comptant 30 jours au plus tard aprea
la remise compld#te de pitces justificatives., Lors du peiament il ¥ aura
compengation avec les primes dues par les assurds, Ces deur régles s trou-
vent dans la police frangaise sur facultés (article 25). Les indamnitée =ont
dues susai au terme de 1'mssurance anglaise, mais encore une fols on ne =
trowe pas de délai fixe comparable & celui des 30 jours de la police fran-
geize. Néammoing, en cas de retard de paiement injustifid, on pourrait s'a-
dresser aux tribustux qui apprécieraient.

D= Lee litiges au sujet du réglement. Bn cas de litige, me rdglomane—

tation de la compétence existe z dans la police frangaise elle est prévue &
1l'article 31, celui-ci stipule gue les assureure doivent Stre assignds devant

le Tribunal de Commerce du lieu ol le contrat a ét4 souscrit ou bien devant
le Tritunal du lieu ot se trowe le sidge social de 1a comnpagnie d'sssurance.
L'aggurd sera aseigné devant le Tribunal de Commerce du lisu on le contrat

a &td souscrit, en y faisant &lection de domiocile,

En droit anglals de 1'assurance maritinme, il n'y a pas de lieu déter—
minant la compétence : ls seule compétence reconnue est celle de 1la Haute
Cour de Justice et plue précd sément des sections "Gueen®s bench" et "Admirale
ty divieion" pour lee conflita d'esesurance maritime. Bn outre il comvient
de signaler une partioularitéd au mujet de 1%agsipgnation, Pn effet, & moins
gue l'on ne se solt assurd suprdés d'une compagnie de "LY'INSTITUTE LONDON
UNDERWRITERS" (qui est rappelons-le une association de compagnies semblables
& celles que nous connaissons en France et pratiguant 1'sssurance de la méme
fagen), on e'est adressé & un délégué de syndfcafd® "UNDERWETTESS AT LLOYNSE
qui = sousorit les risques pour le compte de aon groupement et les a répartis
entre les membree & pourcentage égal. Dans ce cas, si 1n litige intervient
et que, ne pouvant le régler & l'amiable il convient dagir en justice, il

faudra essigner chacun des "underwriters" sdpardment, car, nous l'svons

Vi, ce sont des assureurs privés inddpendants, non solidaires et qui ne sesont
groupés en syndicat que pour des commodités matérielles de sousoription, Cette
maltiplicité d'assignations entrefne des fraie importants, ‘me perte de temps

et implique une procddure complexe.
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3° SECTION. LA POLICE DYABONNEMENT.

Telles sont les deux polices d'assurance maritime sur facultés fran—
galee et anglaise. Mais l'assurance des marchendiesez peut sa comprendre de
deux fagons : soit au voyage, soit pour tous les voyages qui se feront au nom

de l'assurd pendent un certain temps.

A = La police frangsise. Dans la premier cas il sera feit une police

su voyage, dans le second on aura recours & wne police dfabomnement (une po—
lign flottante) prévue par les articles 32 et suivanta, Selon cette formule
las assureurs couvrent automatigquement toutes les expéditions de 1'assurd

a partir du moment ol elles sont exposdes mux risques garantis, & la condition
que l'assurd prévierme ses assureurs par déolaration d'aliment dans les 8
Jours de la rdcepiion des avis nécessaires (o'est-3-dire que 1'assurd doit
prévenir les assureurs de 1Yexpédition gui se fait pour son compte et mention-
nar ce qui a €téd expédis dés qu'il en a cormaisssnce lui-nZme, lee livres

et la correspondance de l'assuré pourront 8tre exdgds & des Pins de contrfle).
Les expiditions feitee pour la compte de tiers ayant donné & 1'assurd mandat
de pourveir &4 1'assurance, sont couvertee. La police est socusorite pour

un plein maximm par expédition et par navire, qui constitue la limite des
angagenents des assureurs (mais une ddrogation est prévue i le plein se trouve
dépasesd &4 1'ineu des mssurda, comme cola a &£té& précisé plus haut lors de
1'examen de 1'article 34 de la police frangaise). Sauf stipulations conmtrai-
Tesd, la police d'abormement est valable m an. Elle se rencuvelle par tacite

reconduction, Elle peut 8itre réeilide sous préavie d'un moia.

B = Son homologue anglaise ¢ la "Floating Policy". Ce mode d'assu—

ranca existe en Angleterre. Le police d'sbonnbmént s'appelle "Floating Policy®.
La durédes est convenus entre assuré et assurear, elle est généralement d'un

an, Les conditions scnt exactement les mimes, aussl il est inutils de les
reproduire & nouwweau, Hentionnons cependant gque =i 1'assuré deit prévenir
1'assureur & chaque expédition, die qu'il en & comnalseance, il n'y a pas

comme el France de delsl légal, & moins gqu'il n'y en ait um exrpresadment
converml entre lea parties, I} faut aussl dire qu'il n'y a pas de police
d'abonnement powr tous produits, comme clest 1'usage en France ofi 11 est
courant de lire "de tout point du globe & tout peint du globe, pour toutes
marchandimes”. Selon le droit anglais de l'zasurance 11 faudra mentionner

pour cheque police la ou les facultde gquil serant expédides., chacune faisant
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1%cbjet de medalltée Qifférontes gui sont portdes mir dee imprimds spéoiaux,
Clegt ainsd gue 1"on trouve des "COAL CLAUSE" "WOOL CLAUSE™ "COTTE CLAUSEM
8tc... modifides au besoin ou remanides selon lea désirs du client, faites
pour alnei dire sur mesure, par accord entre of demier et les mesureurs j
ce gul est représentatif de 1'esprit pratique anglais ennemi des réglementa-—

tions & priori et & vocation ginérale.

Cependant il ne faudrait pas conclure sur ce point & une supdrioritd
abeolue de 1'assurance anglaise sur 1'assurance frangaisa. In effet, 1a
rapide dévolution des conceptlons en honneur il y a quelques décades, 1'axem—
ple britannigque et les cbligatione imposdes par la goncurrence & 1'4chelon
mondial, ont amené l'assurance frangaise & adopter une politigque nowelle
& cet égard. 51 1'objectivlié ne permet pas de parler d'identité complite
an oo domaine, elle Impose cependant de recomna®tre que les assureurs frangais
savent se plier aux exgences de la vie éconcmigque et commerciale et satis-
faire les désirs des assurde lorsgue ceux-ol omt bescin de clauses spéciales
ou que l'on aménage des clauses d£j4 existantes vu la partioularitd des
ciroconstances, celle de la situation dane laguelle 1ls se trouvent, ou celle
des marchandises qu'ils veulent snvoyer sur mer, Ainei les polices francaises,
dans les limites imposées par le drodt et 1as raison, smt adaptées aux be=
going des essurés lorsque ceux—cl en expriment le désir. De méme 11 existe
des clauses particuliéres & certaines marchandises qui font pendant & leurs
homologuea englaisea § clauses pour le cacac et les palmnistes par exempls,

ou pour les laines, les ocotons, ato...




1° SECTION. LE FROBLENME AT CHOIX

Entre ocea deux systimes d'assurance : la police d'assurance maritine
gur facultée frangaise et les riégles anglaises pour 1'assurance des irans-
porte maritimes de marchandises, le choix est donc poesibla . 51 1'on commi-
dére les deux polices dans leur ensemble avec leurs qualités et leurs dé—
faute, il semble gu'elles se valent , La police anglaise est plus pratique,
plus souple, miesux adaptée sux désirs de chague assuré . Wais la police
frangaise et plus claire, d'une ctmpréhensicn plus facile j l'agsurda ealt
tout de suite quels sont Bes droits et ses cbligations et les limites de
son assurance, elle est aussi mimutieuse et compléte et, nous 1'avons wu,
ella Balt dzalement s'adapter auxr cas particuliers . L'organisation britan—
nigue est plus éiendue, plus rapide; mleux informée, mais les BEsursurs
frangaie sont moins stricts que leurs homologues anglais, plus arrangeanta
gt animée d'un esprit commercial r ils paient quand ces derniers ne le
feraient pas (et notamment 1i oh les assureurs anglals ne verraient gue des

aldas normaux du commerce maritima) .

29 SECTION . BILAN SOMMATEE DES AVANTAGES BT IRCONVENTENTS RESFRCTIFS TS

DEIX CONTRATS ,

Cependant, et en toutegigoirits il faut le recomnaitre, la couverture
of farts par la police frangaise est plus large ne seralt-ce que parce que
toue les dommages ayant la mer pour théftre sont rembourséds, tandls gu'en

droit anglais, en vertu du principe du "Marine Insurance Act" les risgues
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couverts sont uniguement ceux gui proviennent de la mer . Ne serait-ce
aussi gu'en raison du principe de 1l'assurance frangalse suivant leguel
tout est couvert sauf ce gqui est expresadment exclu, tandis que le prin-
cipe de 1'assurance anglaise est que rien n'est couvert sauf ce qui est

mentionnd, différence sur laguelle nous nous sommes longuement penchés ,

3% SECTLON , SUQIESTICH D'UNE SOLUTION A CE FROBLEME A L'USAGE DE L'ASSUHE

FHANCATS .

fussi, en nous plagant do point de vue de 1"assurd frangais, qui
et le n¥tre, il semble gue mieux vaut socuscrire une police frangaise,
d'autant plus qu'on ne peut adapter le droit frangais & une police anglaise,
dont les conditicns relévent d'ume conception jurldigue tout & Tait diffé-
rente, socus peina d'obtenir un résultat hybride st imutilisable . Bn oas
de litige on serait donc amend & plaider en Angleterre devant le “Queen's
Bench” suivent un droit presgque entiérement coutumier, ce qui est besucoup
moineg facile et beaucoup moins avantegeux, c'est 1'évidence, que de le faire
en France devant un Tribunal de Commerce suivant un droit écrit qui nous
a8t familier, ce gue nous permet l'adoption de la police frangaise ., De
plus,; ainal que nous l'avens wvuy il faudrait, en cas d'assurance su LLOTD'S,
assigner individuellement chague underwriter . Et puis la police frangaise
est dcrite en frangais, or il est ceriain qu'il est toujours préférable de
rddiger les contrate dans sa langue maternelle qui permet d'exprimer
exactement sa pensde et de ne pas Gtre victime de regrettables coniresens
(toujoure susceptibles d'Stre faits, ne seralt-ce gqu'd cause de 1l'acoep—
tion différente gue les mémes motas et les némes expressions ont dans les

deux langues ) .

Enfin il ne fauft pas oublier que s'assurer en France g'est faire
travailler 1'assurance frangaise et gqu'il n'y a pas de raison de négliger
ce deveoir de solidarité nationale puisgu'ausel blen il apparalt gue les
intéréts de 1'assuréd frangeis pleident en faveur de l'adoption de 1'assu-

rance frangeise .
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